Przemystowe przygotowanie sprezonego powietrza dla serwisu

Powietrze rzecz niezbedna

Sprezone powietrze jest jednym z najwazniejszych przemystowych nosnikow energii, dlatego tak ogromne

znaczenie ma kazda inwestycja umozliwiajaca skuteczniejsze jego wykorzystanie. Mowa tutaj zaréwno o
mozliwosciach zabezpieczenia odpowiedniej ilosci sprezonego powietrza, jak i jego czystosci.

W serwisach stosujemy najczesciej dwa
typy sprezarek powietrza, tradycyjne spre-
zarki tlokowe i nowej generacji sprezarki
Srubowe.

W serwisach o niewielkim zapotrzebo-
waniu na sprezone powietrze ze wzgle-
déw ekonomicznych samego zakupu i
poézniejszych kosztow eksploatacyjnych
opfaca sie stosowac sprezarki ttokowe o
mocach silnika do 5,5 kW. W przypadku,
gdy serwis ma duze zapotrzebowanie
na sprezone powietrze i zmuszony jest
powiekszy¢ swoj park maszynowy o spre-
zarke o duzej wydajnosci wtedy czesto
wybor pada na sprezarke Srubowa.

Wychodzgc naprzeciw oczekiwaniom
serwisom, ktére chciatyby zastgpi¢ do-
tychczas uzywane, mate sprezarki ttokowe
bardziej zaawansowanymi technologicz-
nie sprezarkami Srubowymi, producenci
sprezarek oferujg maszyny o mocy silnika
od 4 do 15 kW zabudowane tak samo jak
tradycyjne sprezarki ttokowe na zbiorni-
ku. Maszyny te znajdujg zastosowanie
w matych warsztatach i stacjach obstugi
pojazdow.

Ten rodzaj maszyn przeznaczony jest
do pracy ciggtej w ciezkich warunkach
eksploatacyjnych. Zasilajg one w spre-
zone powietrze najczesciej zaktady prze-
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mystowe réznych branz od
maszynowej, elektronicz-
nej, drzewnej, meblowej,
poprzez spozywczg az do
farmaceutyczne;j.

Sprezarki srubowe to
nowoczesne, trwate, ener-
gooszczedne i ciche zrodta
sprezonego powietrza. Do-
wodem na ich niezawodno-
Sci sg kilkuletnie okresy gwarancji bardzo
czesto na wszystkie podzespoty. Maszyny
te wyrdzniajg sie dtugimi okresami po-
miedzy przeglgdami, tatwoscig obstugi i
instalacji. Zastosowane nowoczesne obu-
dowy dzwiekochtonne gwarantujg bardzo
dobre wyttumienie hatasu, a dobrej klasy
wibroizolatory umozliwiajg ustawienie
maszyn na posadzce bez specjalnego
fundamentowania. Sprezone powietrze
wychodzgce ze sprezarki srubowej, tto-
czone do instalacji jest juz w znacznym
stopniu oczyszczone. Zawartos¢ oleju
spada do okoto 5 ppm dzieki zastosowaniu
wydajnych i skutecznych uktadéw usuwa-
nia oleju. Znaczna czes$¢é wilgoci wytrgca
sie w chtodnicy koncowej, ktéra jest sta-
tym wyposazeniem sprezarki srubowe;j.
Maszyny te czesto charakteryzuje petna
automatyka pracy, w tym: sposéb rozruchu
gwiazda / tréjkat, petne zabezpiecze-
nie przed przecigzeniem i zbyt wysoka
temperaturg pracy oraz
sygnalizacja nadmier-
nego zanieczyszczenia
filtrow powietrza i oleju.
Dla utatwienia kontroli
nad procesem produkcji
sprezonego powietrza
sprezarki srubowe naj-
nowszej generacji stan-
dardowo wyposazone sg
w sterowniki mikroproce-
sorowe.

Zadaniem sterowni-
ka jest ciggte nadzoro-
wanie pracy maszyny
umozliwiajgce dostep do
wszystkich parametrow
roboczych sprezarki i
dokonywanie zmian w
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dozwolonym, dopuszczalnym zakresie.
Wiekszo$¢ maszyn ma znormalizowane
przytgcze sprezonego powietrza, co
gwarantuje fatwos¢ podtgczenia sprezarki
do sieci. Chtodzenie powietrzem pozwala
na wykorzystanie w warunkach zimowych
cieptego powietrza do ogrzewania hali.
Konstrukcja sprezarek srubowych, stoso-
wane sposoby zabezpieczen i regulacji za-
pewniajg catkowite bezpieczenstwo pracy
ludzi oraz maszyny. System informowania
0 potrzebie wykonania czynnosci obstugo-
wych powinien by¢ przejrzysty i prosty dla
personelu obstugujgcego maszyne.

Kazda sprezarka podczas pracy wytwa-
rza ciepto, ktérego ilos¢ jest porownywalna
z mocg pobierang przez silnik elektryczny.
Wiekszos¢ sprezarek Srubowych w obu-
dowach dzwigkochtonnych pozwala na
odzyskanie ciepta w postaci strumienia
cieptego powietrza. Ciepto to mozna wy-
korzysta¢ bezposrednio do ogrzewania
nawiewnego pomieszczen np. produk-
cyjnych, magazynowych, odzyskujgc 80
proc. energii dostarczonej do sprezarek.
Sprezarke srubowg mozna wyposazyé
réwniez w wymiennik ciepta olej - woda,
ktory umozliwi podgrzewanie wody i po-
zwoli odzyska¢ 70 proc. energii. Wode
mozna wykorzysta¢ w uktadzie wodnego
centralnego ogrzewania lub w instalacji
cieptej wody uzytkowej. Wybér rodzaju
ogrzewania odbywa sie wtedy automa-
tycznie, jezeli nie ma poboru cieptej wody
sprezarka samoczynnie przetgcza sie na
chodzenie powietrzem.

Ponizej pokazano uktad dwoéch spre-
zarek srubowych w obudowach dzwie-
kochtonnych wraz z kanatem odprowa-
dzajgcym ciepte powietrze. Powietrze to



najtatwiej odprowadzi¢ kanatami wentyla-
cyjnymi (poz. 1) z systemem zasuw (poz.
2) do kierowania strumieniem. Jako opcja
do sprezarki moze by¢ dotgczony wymien-
nik ciepta olej-woda (poz. 3).

Sprezarki srubowe zabudowane
w obudowach dzwiekochtonnych w
odréznieniu od sprezarek ttokowych
charakteryzujg sie matg ucigzliwoscig

dla otoczenia. Najczesciej obudowy sg
wytozone wewnagtrz materiatem pochta-
niajgcym hatas, ktérego zdolnos$¢ do
pochtaniania dzwiekéw wynosi przecietnie
80 proc. Mniejsze sprezar-
ki czesto dodatkowo majg
specjalnie uksztattowane
kanaty doptywowe i odptywo-
we powietrza chiodzgcego,
jeszcze bardziej obnizajgce
poziom hatasu. Dzieki temu,
jezeli zachodzi taka koniecz-
nos¢, sprezarki te moga byé
ustawiane bezposrednio w
hali produkcyjnej lub war-
sztatowej.

Powietrze atmosferyczne
zasysane przez sprezar-
ke zawiera zanieczyszcze-
nia state oraz wode. Sama
sprezarka rowniez stanowi
zrodto zanieczyszczen (olej,
produkty zuzycia). Zatem
po sprezeniu, do instalacji
przeptywa powietrze zawierajace pare
wodnag, pyty, pary oleju i niewielkie ilosci
agresywnych gazow.
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W procesie sprezania wytwarza sie
ciepto, tak wiec sprezone powietrze po
opuszczeniu sprezarki jest na tyle gorgce,
ze w zetknieciu z warunkami zewnetrzny-
mi na zasadzie r6znicy temperatur wytrgca
sie z niego kondensat powodujgcy korozje
rurociggéw i zainstalowanych urzgdzen.
Uzdatnianie sprezonego powietrza polega
wiec na schtodzeniu, osuszeniu, odpyleniu
i odolejeniu. W tym celu stosuje sie rozne
rozwigzania, dobrane do
indywidualnych potrzeb
uzytkownikow, oparte na
takich urzadzeniach jak
osuszacze chtodnicze i
zestawy filtrow. Idealnym
rozwigzaniem jest spre-
zarka srubowa z wbu-
dowanym osuszaczem
, | chtodniczym.

_ | Dzieki ozigbieniu spre-
zonego powietrza do ni-
skich temperatur (do wy-
maganego punktu rosy),
osuszacz wytrgca wilgo¢ i odprowadza
ja. Wilgotno$¢ wzgledna powietrza, kto-
ra przed jego osuszeniem wynosi 100
proc., obniza sie zaledwie do 21 proc. ({j.

0,75g H20) za osuszaczem chiodniczym
(dla punktu rosy +3°C). Doptywajgce do
osuszacza sprezone powietrze o tempera-
turze +30°C + +45°C jest wstepnie schta-
dzane w wymienniku powietrze/powietrze
do temperatury +14°C + +23°C. Nastepnie
w parowniku obiegu chtodniczego powie-
trze ulega dalszemu schtodzeniu i osigga
zadang temperature punktu rosy +3°C,
potrzebng do skondensowania pary wod-
nej znajdujgcej sie w obiegu sprezonego
powietrza.
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Czuwajgca
elektronika

Przez dtugi czas zautomatyzowa-
ne funkcje wspomagajace byty
zarezerwowane dla modeli wyz-
szej klasy. Dzi$ technologie te sa
dostepne takze w samochodach
klasy kompakt, do ktérych czujniki
radarowe i czujniki wideo dostarcza
Bosch.

Rozwigzania Boscha znajdujg zastosowanie
m.in. w inteligentnym ukfadzie hamowania
awaryjnego oraz systemie adaptacyjnej kontroli
predkosci i odlegtosci. Pomoc uktadow wspo-
magajgcych staje sie szczegdlnie odczuwalna
w sytuacjach krytycznych. Uktad hamowania
awaryjnego powiadamia kierowce o zaistnieniu
zagrozenia. Najpierw emitowany jest sygnat
alarmowy. Jezeli kierowca nie zareaguje, uktad
generuje krotki impuls hamowania, a chwile
pdzniej czeSciowo wyhamowuje pojazd. Jezeli
kolizji nie da sie unikng¢, funkcja automatycz-
nego hamowania jest w stanie ograniczy¢ site
uderzenia. Dzigki danym dostarczanym przez
czujniki uktad dopasowuje site hamowania
do rodzaju zagrozenia. Jedynym wyjatkiem
od zasady wielostopniowego dziatania jest
sytuacja zagrozenia kolizjg przy predkosciach
ponizej 30 km/h. Wtedy wyhamowanie auta jest
inicjowane od razu.

Inny uktad adaptacyjnej kontroli predko-
$ci i odlegltosci o nazwie Adaptive Cruise
Control to rodzaj elektronicznego kierowcy
podczas podrézy autostradami. Kierowca
ustawia predkos¢ na tempomacie, a samochaéd
nie tylko utrzymuje zadang predkos¢, lecz takze
automatycznie przyspiesza oraz wyhamowuje
auto, nawet do catkowitego zatrzymania. Jezeli
samochdd jest wyposazony w automatyczng
skrzynie biegéw, w przypadku zatrzymania sa-
mochdéd automatycznie rusza. Kierowcy pozo-
staje w zasadzie tylko operowanie kierownica.
Zastosowanie czujnika radarowego umozliwia
kontrole predkosci i odlegtosci.

Innym, centralnym dostawcg danych jest
wielofunkcyjna kamera. Filmuje ona obszar
przed pojazdem w zasiegu do 120 m. Wydajne
programy analizujg dane wideo, rozpoznajgc
np. oznaczenia poziome na jezdni, ktére majg
znaczenie dla funkcji asystenta pasa ruchu.
Jezeli pojazd zjezdza w strone krawedzi pasa
ruchu, uktad wspomagajgcy moze przy pomo-
cy drobnych korekt kierunku sprowadzi¢ go
ponownie na srodek pasa. Rowniez funkcja
rozpoznawania znakoéw drogowych wykorzy-
stuje dane dostarczane przez czujnik wideo.
W wyniku poréwnania informacji czujnika z
informacjami systemu nawigacyjnego, moga
by¢ wyswietlane ograniczenia predkosci lub
zakazy wyprzedzania. Takze asystent swiatet
drogowych oraz funkcja dynamicznego stero-
wania os$wietleniem korzystajg z danych do-
starczanych przez kamere wideo firmy Bosch.
Jest ona podstawg uktadéw zapewniajgcych
optymalng widoczno$¢, a jednoczesnie zapo-
biegajgcych oslepianiu kierowcéw jadacych z
naprzeciwka.
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