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W jakich przypadkach mo na dokona
naprawy opony typu run-fl at, po jakich 
uszkodzeniach jest to niedozwolone, jak 
to zrobi  krok po kroku oraz jak napra-
wia  opony standardowe? Tego m. in. 
mieli okazj  dowiedzie  si  uczestnicy 
szkolenia zorganizowanego przez First 
Stop, Bridgestone Sales Polska Sp. z 
o.o. wspólnie z PUP Tip-Topol Polska 
Sp. z o.o. Szkolenie dla partnerów sieci 
First Stop, na którym zaprezentowano 
chocia by wymagaj cy profesjonalnej 
obs ugi serwisowej system BSR Brid-
gestone’a, odby o si  20 i 21 stycznia 
tego roku w centrum szkoleniowym 
Tip-Topolu w Pobiedziskach. 

Niestety, zainteresowanych szkoleniem adre-
sowanym dla pracowników serwisów oponiar-
skich, nie by o wielu. Szkoda, bo nadarzy a si
okazja zdobycia umiej tno ci, które pozwalaj
unikn  eksperymentowania w warsztatach. 
A przecie  w a nie nieudolne eksperymenty 
poci gaj  cz sto za sob  ryzyko wysokich 
kosztów, a niejednokrotnie tak e nara aj  na 
niebezpiecze stwo klientów serwisów - kie-
rowców i ich pasa erów. 

Tylko z certyfi katem
Przypomnijmy: opony run-fl at to takie, na 

których mo liwa jest jazda po utracie ci nienia.
Oczywi cie na ograniczonym dystansie, ró -
nym w zale no ci od producenta. Bridgestone, 
wspó organizator szkolenia w Pobiedziskach, to 

jeden z liderów technologii run-fl at. Jest pierw-
sz fi rm , która ju  pod koniec lat 80-tych ub. 
wieku wyprodukowa a ten typ opon do seryjne-
go monta u. Wspó cze nie zmodyfi kowanym, 
cho  ze wzgl du na koszty niecz sto stosowa-
nym systemem Bridgestone’a w ogumieniu 
typu run-fl at, jest BSR (Bridgestone Support 
Ring). W Polsce spotka  go mo na g ównie 
w autach marki Toyota RAV4. Polega on na 
zastosowaniu w kole dodatkowego pier cienia
no nego. Dlatego obs uga takich opon wymaga 
kwalifi kacji i specjal-
nych urz dze , rzadko 
u ywanych przez nie-
autoryzowane serwisy, 
gdzie opon  podczas 
prób naprawy mo na
atwo uszkodzi .

- Prowadzimy szko-
lenia, eby certyfi ko-
wa  serwisy - nakre-
li  uczestnikom cel 

kursu Patryk Jasik,
przedstawiciel Brid-
gestone Sales Polska 
Sp z o.o. - Znak certy-
fi kacji daje klientowi 
pewno , e w takim 
w a nie serwisie jest 
personel przeszkolony 
do wykonywania tego 
typu napraw.

Do naprawy czy na z om?
Uczestnicy szkolenia mogli si  dowiedzie

mi dzy innymi, jak kwalifi kowa  opony do 
naprawy i dalszej eksploatacji. To wa ne. Zda-
rza si  bowiem, e klient nalega, by opon
„wulkanizowa ”, a pracownik serwisu ulega 
jego argumentacji, cho  ma przekonanie o 
w asnej racji co do konieczno ci z omowania
opony. Tymczasem to na nim i na w a cicielu
serwisu spoczywa odpowiedzialno  cywilna 
za ewentualne konsekwencje tej uleg o ci.

O uszkodzeniach, które eliminuj  opony z 
u ytkowania mówi  m. in. podczas szkolenia 
Ryszard Marcinkowski, specjalista ds. napraw 
ogumienia w Tip-Topolu. Wed ug bieg ego, 
szczególn  uwag  nale y zwróci  na stopk ,
która jest nara ona na uszkodzenie podczas 
napraw w serwisie, najcz ciej przy demonta u
opony. 

- Nie ma takiego fachowca, który przynajm-
niej raz w yciu nie uszkodzi by stopki opony 
- stwierdzi  R. Marcinkowski. - Pytanie tylko, 
kiedy uszkodzona stopka dyskwalifi kuje opon
z dalszej eksploatacji? Otó  wszelkie narusze-

nie elementów konstrukcji czy ich ods oni cie
powoduje, e opona nie nadaje si  do naprawy. 
Niewa ne, czy jest eksploatowana ju  jaki  czas, 
czy nowa, zawsze w takim przypadku powinna 
by  z omowana.

Przy naprawie opon typu run-flat trzeba 
bra  pod uwag  czynniki otoczenia, takie jak 
np. temperatura. Ryszard Marcinkowski przy-
toczy  dane niemieckich bieg ych, którzy pod 
tym k tem zbadali 3,5 tys. run-fl atów. Okaza o

si , e gdy temperatura opon przed monta em
by a poni ej 150 C, uszkodzeniu uleg o 80 proc. 
testowanych opon. Stworzono wi c specjalne 
szafy do podgrzewania ogumienia. 

- Dzi  w serwisach, które podchodz  do 
tematu profesjonalnie, istniej  szafy, gdzie 
przed demonta em z felg i monta em na felgi 
podgrzewa si  opony do odpowiedniej tempe-
ratury, minimalizuj c ryzyko uszkodze  - doda
ekspert.

Krok po kroku
Uczestnicy szkolenia w “Tip-Topolu” poznali 

szczegó ow  procedur  post powania w przy-
padku napraw opon typu run-fl at, opracowan
przez R. Marcinkowskiego. Wzi li te  udzia
w zaj ciach praktycznych w warsztacie wy-
posa onym w najnowsze urz dzenia do tego 
typu napraw. 

Jak zatem punkt po punkcie post powa  z 
run-fl atem w warsztacie? Wed ug eksperta, 
przede wszystkim nale y skontrolowa  w 
obecno ci klienta odczyt systemu kontroli 
ci nienia i dodatkowo ci nienie w uszkodzo-

W Pobiedziskach uczono, jak naprawia  opony przeznaczone do jazdy po utracie ci nienia

Nie taki run-fl at straszny

W warsztacie centrum szkoleniowego Tip-Topolu Ryszard Mar-
cinkowski (z prawej) pokaza  uczestnikom kursu, jak prawid owo
powinna zosta  wykonana wulkanizacja tradycyjnej d tki. Nast pnie 
przeprowadzi  ci nieniowy test na wytrzyma o  naprawy

Patryk Jasik zwróci  uwag  uczestnikom 
szkolenia na ró nic  mi dzy opon  trady-
cyjn  a run-fl atem, prezentuj c profi le obu 
typów ogumienia
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nej oponie. Nast pnie zapyta , jaki dystans 
przejecha  kierowca od momentu zapalenia 
si  kontrolki systemu kontroli ci nienia. 
Wszystkie uzyskane informacje zanotowa  i 
porówna  z zaleceniami zawartymi w ksi ce 
pojazdu (je li jest do dyspozycji). Trzeba prze-
strzega  wszystkich zalece  producenta opony, 
co do mo liwo ci naprawy produktu. Wreszcie 
nale y zadecydowa  o tym, czy opona nadaje 
si  do naprawy. 

- Je li opona pokona a wi kszy ni  przewi-
dziany instrukcj  dystans lub ci nienie pozo-
sta e w oponie jest mniejsze ni  1,0 bar, nie ma 
mo liwo ci wykonania naprawy - przestrzega
R. Marcinkowski. - Je li ci nienie jest wy sze 
ni  1,0 bar mo na wykona  napraw  systemem 
Tip-Top Minicombi.

Kolejnym krokiem jest demonta  opony z 
felgi. Wed ug eksperta, tylko bowiem na pod-
stawie ogl dzin wn trza mo na ustali  rzeczy-
wiste uszkodzenia. Przy dobrym o wietleniu 
nale y wi c zweryfi kowa  stan techniczny. W 
oponach ze wzmocnion cian  boczn  tzw. 
zmiany zm czeniowe mog  wyst pi  w innych 
miejscach ni  w oponach standardowych. W 
oponach z pier cieniami wspieraj cymi trzeba 
skontrolowa  jako  kapy butylowej w miej-
scach kontaktu pier cienia z opon .

Zdaniem bieg ego, niedopuszczalne s
dodatkowe uszkodzenia, które mog  powsta
po przebiciu, jak np. zagi ty gwó d , który 
przecina opon  w innym miejscu. Przebicie 
wkr tem czy rub  dyskwalifi kuje opon  do 
naprawy. 

- Je li jest to przebicie czo a bie nika, 
nale y zaznaczy  miejsce uszkodzenia kred
i przy o y  szablon na osi symetrii opony - 
kontynuowa  R. Marcinkowski. - Odpowiedni 
rozmiar z szablonu wyznaczy stref  naprawial-
n  bie nika. 

Nale y usun  gwó d  i stwierdzi  na 
podstawie szablonu, czy k t przebicia nie 
przekracza 15 stopni. Je li istniej  ograni-
czenia wielko ciowe producenta, nale y ich 
przestrzega .

- Obróbk  kana u uszkodzenia rozpocz
od najmniejszego frezu i kontynuowa , je li 
zachodzi taka konieczno , frezem wi kszej 
rednicy. Uszkodzenia wi ksze ni  wyzna-

czone tabel  stosowania ko ków Tip-Top, nie 
podlegaj  naprawie systemem Minicombi 
- zaznaczy  ekspert. 

Po kalibracji kana u uszkodzenia oszorstko-
wa  powierzchni  kontaktow  niezb dn  do 
aplikacji ko ka. Wykonanie naprawy oraz ma-
teria y s  identyczne jak w oponach standardo-
wych. Po naprawie nale y zamontowa  opon
na obr cz, przestrzegaj c zasad monta u opon 
na felgi z systemem kontroli ci nienia. 
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